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Участники Круглого стола обсудили це�
ли, задачи и приоритеты Транспортной
стратегии Российской Федерации на пери�
од до 2030 года, а также обменялись мне�
ниями по наиболее важным проблемам,
которые необходимо решить в период дей�
ствия новой Транспортной стратегии. Осо�
бое внимание было уделено основным на�
правлениям и ориентирам развития транс�
портной системы России до 2030 года в
увязке с тенденциями развития экономики
и социальной сферы страны.

В течение последних лет транспорт�
ной отрасли России удалось не только
сохранить свой потенциал, но и провести
необходимую модернизацию инфраст�
руктуры, что позволило удовлетворить
растущий спрос на пассажирские и гру�
зовые перевозки и создать определен�
ный задел для дальнейшего развития.
Вместе с тем, отечественная транспорт�
ная система все еще не отвечает сущест�
вующим потребностям и перспективам
развития России.

Важность устранения ограничений инфра�
структурного характера социально�экономи�
ческого развития России, в том числе и в сфе�
ре развития транспортной инфраструктуры,
отмечена в Послании Президента Россий�
ской Федерации Федеральному Собранию
Российской Федерации 27 апреля 2007 года. 
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� Выборы будут прохо�
дить в первое воскресенье
первого весеннего месяца.
Само по себе это необыч�
ное, праздничное явление �
таким помнят его люди
старшего поколения. Орга�
низаторы выборов на каж�
дом избирательном участке
и сейчас стремятся сделать
этот день праздником для
избирателей. 

Президент России являет�
ся наиболее высокой и ответ�
ственной должностью во всей
стране � он глава государства
и его выборы � очень ответст�
венное мероприятие, которое
сопровождается грандиозной
предвыборной подготовкой.
Президент является гаран�
том Конституции Российской
Федерации, он принимает
меры по охране суверенитета
страны, ее государственной
целостности и независимос�
ти. Именно Президент обес�

печивает согласованную ра�
боту органов государствен�
ной власти, являясь также
гарантом прав и свобод каж�
дого человека. Для страны
огромное значение имеет: кто
будет занимать этот ответст�
венный пост. 
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� Граждане Российской
Федерации имеют равные
избирательные права, не за�
висимо от их социального
статуса, достатка и прочих
показателей. А потому, отда�
вая свой голос за определен�
ного кандидата, человек под�
тверждает наличие демокра�
тии в стране, которая про�
возглашена конституцией.
Каждому гражданину Рос�
сии, начиная с его 18�летия,
дана возможность избирать.
Это высокие слова � что мо�
ральный долг каждого прид�
ти на избирательный участок
и опустить заветный бюлле�
тень в избирательную урну,
однако именно в них кроется
смысл честных, справедли�

вых и по�настоящему демо�
кратичных выборов.
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�Совсем наоборот. О росте
активности молодежи в изби�
рательных кампаниях свиде�
тельствуют результаты выбо�
ров депутатов Госдумы в дека�
бре 2007 года. Доказательст�
вом активности молодежи в
этом году стали ее инициатив�
ность и деятельное участие в
мероприятиях, проводимых
облизбиркомом в рамках Дня
молодого избирателя. От�
кликнулись все районы обла�
сти. Ребята показали отлич�
ное знание основного закона
России, выразили искреннюю
заинтересованность выбора�
ми, политической ситуации в
нашей стране. Областная из�
бирательная комиссия, в свою
очередь, подготовили для ре�
бят призы: магниты, кружки,
календари, ручки и блокноты
с символикой мартовской вы�
борной компании и тульского
облизбиркома. Кроме того,
участники молодежных кон�
курсов были приглашены в

областную избирательную ко�
миссию на экскурсию. Думаю,
что теперь они не просто при�
дут на выборы, но придут вме�
сте с другими членами своей
семьи.

Кроме того, мы разослали
обращения к избирателям,
недавно вступившим в брак и
к тем, в чьей семье появился
долгожданный малыш. Каж�
дая семья имеет свои тради�
ции. Избирком предложил
положить начало такой тра�
диции: "Гражданская позиция
должна быть такой � на выбо�
ры дружно и всей семьей".
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� 2 марта, как и у других
организаторов выборов �
членов различных избира�
тельных комиссий, будет
сложный и трудовой день и
ночь. Тем не менее, у каждо�
го из нас обязательно най�
дется время проголосовать. 

У каждого гражданина
есть это право � участвовать
в управлении государством,
принимая участие в выбо�
рах. Этим правом не следует
злоупотреблять, его нужно
реализовывать.

Следует помнить, что
каждый наш голос дорог. От
каждого из нас зависит буду�
щее России.
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Транспортная стратегия Россий�

ской Федерации на период до 2030
года разработана в соответствии с
поручением Президента Российской
Федерации В.В. Путина, данным по
итогам заседания Президиума Госсо�
вета в Красноярске в ноябре 2007
года. Приоритетами документа ста�
нут скоординированная согласован�
ная работа всех видов транспорта и
увязка федеральных и региональных
планов и программ развития. Сис�
темный характер проблемы органи�
зации взаимодействия видов транс�
порта требует разработки и реализа�
ции комплекса согласованных меро�
приятий правового, организацион�
ного, финансово�экономического,
методического, информационного и
технологического характера. 

Основная стратегическая цель
развития транспорта России � полное
удовлетворение потребностей насе�
ления и экономики в качественных
транспортных услугах и обеспечение
высокого уровня конкурентоспособ�
ности транспортной системы. Дости�
жение этой цели будет обеспечено
эффективным развитием конкурент�
ной среды, созданием оптимальных
резервов в развитии инфраструкту�
ры, достижением передового уровня
развития техники и технологий, уси�
лением внимания к социальным и
экологическим факторам, повышени�
ем национальной, экономической и
других видов безопасности страны,
зависящих от транспорта. 

Целями Транспортной стратегии
Российской Федерации на период до
2030 года являются:

1. Сбалансированное развитие
эффективной транспортной инфра�
структуры, в том числе устранение
территориальных и структурных дис�
пропорций, создание новых транс�
портных связей и обоснованных ре�
зервов. 

2. Обеспечение доступности ус�
луг транспортного комплекса для на�
селения. 

3. Обеспечение значительного
роста качества транспортных услуг. 

4. Повышение конкурентоспо�
собности транспортной системы
России и реализация транзитного
потенциала страны. 

5. Обеспечение безопасности
транспортной системы. 

6. Достижение мировых экологиче�
ских стандартов в сфере транспорта. 

Необходимым условием достиже�
ния поставленных стратегических
целей является организация эффек�
тивного управления и обеспечения
процессов развития транспортного
комплекса, а также реализации
Транспортной стратегии.

В последние годы основным инст�
рументом реализации государствен�

ной политики в сфере транспорта
была федеральная целевая програм�
ма "Модернизация транспортной си�
стемы России (2002 �2010 годы)",
которая в целом выполнила свою
функцию и будет завершена в 2009
году. Выполнение ФЦП "Модерни�
зация транспортной системы России
(2002�2010 годы)" обеспечит согла�
сованное развитие объектов транс�
портной инфраструктуры, улучше�
ние технических и экономических
параметров транспортной системы
страны. 

Изменившиеся социально�эконо�
мические условия развития Россий�
ской Федерации предопределили не�
обходимость разработки новой ре�
дакции федеральной целевой про�

граммы с изменением сроков ее дей�
ствия и наименования "Развитие
транспортной системы России
(2010�2015 годы) (далее � Програм�
ма). Необходимость разработки но�
вой редакции Программы диктуется
новыми стратегическими ориентира�
ми развития транспортной системы,
учитывающими ее влияние на реали�
зацию инновационной модели эконо�
мического роста страны.

Программные мероприятия были
сформированы на основе принципа
выделения стратегических зон раз�
вития транспортной инфраструкту�
ры, находящихся на пересечении и в
местах максимальной концентрации
экспортных, внутренних и транзит�
ных грузопотоков, а также совпада�
ющих с маршрутами прохождения
основных транспортных коридоров.
Также были намечены мероприятия
по подготовке технической докумен�
тации по проектам, которые в даль�
нейшем предполагается реализовы�
вать с использованием механизма
государственно�частного партнерст�
ва на основе проектного финансиро�
вания и моделей распределения рис�
ков. Предусмотрено использование
новых механизмов: смешанного до�
левого финансирования проектов,
включающего средства частных ин�
весторов, федерального и регио�
нальных бюджетов, создания совме�
стных акционерных обществ и пере�
дачу создаваемых объектов государ�
ственной собственности в концесси�
онное управление. Также предусмат�
риваются мероприятия по совер�
шенствованию управления транс�
портными потоками с созданием ин�
теллектуальных систем, основанных
на применении современных техни�
ческих средств, телекоммуникацион�
ных и информационных технологий,
интегрирующих в единый аппарат�
но�программный комплекс различ�
ные информационные и управляю�
щие системы.
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В лыжной гонке при�
няли участие шесть ра�

ботников предприятия.
Они заняли седьмое ме�

сто среди 18 представ�
ленных на соревновани�
ях команд. В перетяги�
вании каната семь бога�
тырей из ООО "Тула�
пассажиртранс" заняли
первое место, "перетя�
нув" в финале команду
своих коллег из МУП
" Го р э л е к т р о т р а н с " .
Приняли транспортники
участие и в семейных
эстафетах "Мама, папа,
я � спортивная семья".
На веселых спортивных
конкурсах семя Романо�
вых � заняла пятое мес�
то, а семья Кузнецовых
� седьмое место среди
14 семейных команд,
принявших участие в со�
ревнованиях. У гиреви�
ка Олега Поздина �
бронза. Все транспорт�
ники получили почетные
грамоты администрации
Зареченского района
Тулы и памятные призы.
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� Работаем.
Стараемся. Неод�
нократно проводи�
ли обследование
пассажиропотока,
что позволило оп�
тимизировать ра�
боту электротранс�
порта. Большими

достижениями по�
ка похвастаться не
можем.  При тари�
фе 7 руб. себестои�
мость одной поезд�
ки за 2007 год со�
ставила 7 рублей
72 коп.,  а это зна�
чит, что  работаем
себе в убыток, об�
разуется кредитор�
ская задолжен�

ность. И, несмотря
на это � предприя�
тие стабильно ра�
ботает.

Очень надеемся,
что 2008 год будет
успешным в плане
увеличения зара�
ботной платы, сани�

тарно�бытовых ус�
ловий рабочих, а
также стабилизиру�
ется финансовое по�
ложение предприя�
тия в целом. У нас
высококвалифици�
рованный, дружный
и трудолюбивый
коллектив, готовый
преодолевать труд�
ности.  Рассчитыва�

ем  и на поддержку
администрации го�
рода, которая  про�
блемы нашего пред�
приятия не считает
чужими, ходатайст�
вуя перед Главой го�
рода  о возмещении
расходов по пере�
возке пассажиров
льготной категории.
Признаться, пока
нам не возмещено
ни копейки, но и не
отказано, что вселя�
ет определенную на�
дежду. 
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�В прошедшем
году на предприятии
организован  теле�
фон "горячей ли�
нии", где принима�
ются жалобы и
предложения от
пассажиров, основ�
ные жалобы � недо�
статочное количест�
во подвижного со�
става большой вме�
стимости на основ�
ных магистральных
направлениях. На
базе предприятия
проведена конфе�
ренция МАПГЭТ;
Предприятие на�
граждено Почётны�
ми Грамотами адми�
нистрации города..

В 2007 году по
сравнению с 2006
годом выпуск трол�
лейбусов на линию
увеличился на 20% �
с 48 до 60 ед.; При�
обретено: (за счет
с о б с т в е н н ы х
средств): 50 единиц
новой техники� 20
т р о л л е й б у с о в
ВЗТМ, 10 автобусов
ЛиАЗ�5256, 20 ав�
тобусов ПАЗ�3401.

Проблемы пока
все те же � нехватка
кадров, из�за чего
не в полной мере
задействован по�
движной состав. Бо�
лее  30% водителей
достигли пенсион�
ного возраста. 

Частичным ре�
шением этой задачи
стало  возобновле�
ние после пятилет�

него перерыва, сов�
местно с ООО
"Всесоюзная шко�
ла", обучения води�
телей троллейбуса.
Открыт обучающий
центр, получена ли�
цензия, зарегистри�
рован автодром.
Уже в декабре  20

молодых водителей
успешно  прошли
испытания и  стали
п о л н о п р а в н ы м и
членами  трудового
коллектива. Набор
в группы для обуче�
ния будет непре�
рывным.

Другая, не менее
важная проблема �
низкий уровень та�
рифов, ниже себес�
тоимости проезда.
Использующееся в
работе старое обо�
рудование, предель�
но изношенная кон�
тактно�кабельная
сеть.

В ближайшем
будущем планируем
строительство ещё
одного депо в 14�м
микрорайоне, удли�
нение контактно�
кабельной сети, от�
крытие нового мар�
шрута для соедине�
ния двух проспек�
тов � Дзержинского

и Ленина, замену
оборудования, ре�
монт контактно�ка�
бельных сетей.

Все эти вопросы
неотделимы от во�
просов финансирова�
ния, от стабильной
работы предприятия
в целом. Тесное взаи�
модействие с админи�
страцией города, ре�
альная помощь и
поддержка главы го�
рода Владимира Си�
нявского, начальника
управления транс�
порта, связи, промы�
шленности и топлив�
но�энергетического
комплекса админист�
рации города � Вла�
димира Сотникова
вселяет надежду, что
новороссийцы будут
довольны работой
п а с с а ж и р с к о г о
транспорта.
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В соревнованиях приняли участие
более ста юных туляков, занимавших�
ся в кружках и спортивных секциях
"Нового поколения", а также школь�
ников города Тулы. На этот раз на
бывшем стадионе завода "Штамп"
проводилось открытое первенство
фонда. Юные спортсмены соревнова�
лись в спринтерской эстафетной гон�
ке: два участника команды преодоле�
вали дистанцию по полтора километ�
ра. Лучшие результаты показали:
среди гонщиков 1996 года рождения и
моложе � Костя Печугин и Кирилл
Манзюк (ДЮСШ №3), Женя Мель�
ницына и Маша Голованова (школа
№1), 1994�95 годов рождения � Ро�
ман Трошин и Евгений Шевелев (шк.
№48), Кристина Пожидаева и Татья�
на Герега, 1992�93 годов рождения �

Рустам Гадиров и Роман Тулянкин
(шк. №48), Настя Маянцева и Настя
Девятиярова (ДЮСШ "Туламашзаво�
да"), 1990�91 годов рождения � Дмит�
рий Москалев и Константин Ильин
(ДЮСЩ "Туламашзавода"), Ирина
Гулакова и Анастасия Лискова (сель�
хозколледж).

Благодарность и почетные грамоты
были вручены тренерам�преподавате�
лям лыжных секций благотворительно�
го фонда "Новое поколение" Сергею
Цыпленкову и Татьяне Платуновой.

Победители и призеры соревнова�
ний получили кубки. Дипломы, медали
и призы из рук четырехкратного чемпи�
она мира по армрестлингу среди инва�
лидов, директора фонда "Новое поко�
ление" Владимира Макарищева.
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Об этом стало известно из сообщения начальника пресс�службы
главного управления МЧС по Москве Евгения Бобылева. "Сигнал
возгорания в шестом троллейбусном парке на улице Бочкова поступил
около 3.00 мск. В общей сложности горели шесть троллейбусов, четы�
ре из которых сгорели полностью. Пожар удалось ликвидировать за
сорок минут. В результате пожара пострадавших нет", � сказал Бобы�
лев. По его словам, общая площадь возгорания составила 200 квад�
ратных метров, предположительная причина � короткое замыкание,
поскольку троллейбусы были подключены к контактной сети.
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-&-’ �47���-’, �4-%&�-4�#’:
Сама я живу на Зеленстрое, но почти
каждый день езжу к племяннице в Глу�
шанки. Очень выручает 28 автобус.
Жаль, но кроме как на нем туда до�
браться без пересадки просто не на
чем. Так же и на дачу летом в Скорнево
ездим: если бы не автобус № 36а, при�
шлось бы или пересадки в Хомяково по
часу ждать, или пешком идти несколько
километров. Слышала, что скоро про�
длят до областной больницы троллей�
бусную линию. Было бы замечательно.
Для пенсионеров очень важно, чтобы в
городе было больше транспорта, где
действуют льготы, и добраться на нем
можно было бы из любого конца горо�
да в любой. 

Кстати, есть пенсионерам за что и
похвалить наши автобусы: кондукторы,
если видят, что вошел пожилой чело�
век, инвалид или кто�то с маленьким
ребенком, сами подходят к молодежи в
салоне и просят уступить место. Такого
уже много лет не было, а теперь воз�
вращается. Спасибо за это.

�’84-7&-’ -&#�8’4�-’, �’�
3�7-&# 39;!’874�&&: Я город�
ским транспортом в целом довольна.
Ну, разве что, кроме маршруток: пра�
вил они не соблюдают и почти все ездят
грязными. А вот на троллейбусы и смо�
треть приятно, и внутри комфортно, не
то, что раньше, лет 10 назад, когда вез�
де были изрезанные сидения, исписан�
ные маркером стенки и окна, забитые
фанеркой.

’84#%4< �&#7����&=, *4-4>�
@4� 7�’-%-’A&�-’8B-�< #�*�
�’-&&: Ездить по городу мне прихо�

дится много.
Раньше в
основном на
м а р ш р у т �
ном такси
ездил, те�
перь на
к р у п н ы й
т р а н с п о р т
пересел, �
скорость у
него стала
выше, ходит
часто, а
главное � в
салоне теп�
ло, зимой
это важно.

Только трамваями как не пользовался,
так и не собираюсь. Там до сих пор обо�
гревателей нет � зуб на зуб не попадет,
и плетутся они как черепахи. Вот, если
бы это исправить, тогда лично меня
весь транспорт бы устраивал.

-&#�8’< %4�!44�&=, ��4��>’�
�’748B �9+’, �4-%&�-4�: За по�
следние несколько лет рывок сделан
колоссальный! Новые машины, новые

маршруты, новая троллейбусная ли�
ния… Все это преобразило город. В ав�
тобус стало приятно войти: чисто, сиде�
ния мягкие, поручни удобные, обслу�
живание наконец�то изменилось, кон�
дукторы грубить перестали. Я всем до�
волен.

�8B!’, %79>4-7#’ 798B%#�!�
�&8&’8’ *C%&:
Каждый день
приходится ез�
дить из дома в
Пролетарском
районе в центр
города � в ин�
ститут, или в
К р и в о л у ч ь е ,
где подраба�
тываю. В ос�
новном поль�
зуюсь 16, 25,
28 автобусом
и 8 троллейбу�
сом. На марш�
рутках по
студбилету, к
сожалению, не
катают, а
трамвай… 
Иногда приходится пользоваться
седьмым: другой транспорт от Щег�
ловской засеки до Криволучья не хо�
дит, но сколько же этот №7 приходит�
ся ждать! Вот, пустили бы сюда еще
что�нибудь, � сделали бы доброе дело
всему микрорайону.

’84#%’->�, #9�%’-7 7’&&: Че�
стно говоря, я от нашего транспорта
далеко не в восторге. Кажется, на нем
экономят. Иногда возьмутся что�то
сделать, а делают наполовину: авто�
бусы обновили, вроде бы, а трамваи
оставили старые; троллейбусы обе�
щали до облбольницы, а дождемся ли
от улицы Металлургов вверх, не яс�
но… Пусть власти свои обещания вы�
полняют на 100 %, тогда все и будут
довольны.

#�-%7’-7&-, &-@4-4��%&%74�
*�74;-&#: Безусловно, нашему об�
щественному транспорту есть еще над
чем работать. Главные минусы: мало�
вато еще в городе транспорта боль�
шой вместимости. К примеру, недавно
был в Тюмени, так там автобус ли,
троллейбус любого маршрута на оста�
новке ждать приходится � без преуве�
личения � не более минуты. Крупный
транспорт идет один за другим, и в ре�
зультате маршрутки там стали просто
не востребованы и ушли в прошлое
сами собой. И город избавился от
пробок. 

Пробки � это, как раз, вторая, на
мой взгляд, основная сегодня пробле�
ма. Раз уж город не может расширить
дороги, хотя бы убрали бы из центра
трамвайные пути.

А главный плюс на сегодня, по�мое�
му, это тарифы. Насколько знаю, они у
нас одни из самых низких в России. Не
скажу, что обрадуюсь, если завтра по�
высят, но если поднимут на рубль�два,
это будет вполне справедливо, и ездить
от этого на транспорте лично я не пере�
стану.

’84#%4< %74�’-��&=, ��4--��
%89@’D&<: Езжу исключительно на
автобусах и троллейбусах. Могу объяс�
нить, почему: на маршрутке дороже, да
и льгот нет, и в салоне тесно, а трамвай
уж больно медленный. Так что, � оче�
видный выбор.
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45 аппаратов разместили на
23�х оживленных перекрестках
города еще в 2007 году. Технику
отладили, но лишь в 2008 году
при помощи мониторов диспетче�
ры начали следить за дорожной
ситуацией и по необходимости ре�
гулировать движение автобусов,
троллейбусов, трамваев. Счита�
ется, что показания камер также
будут помогать инспекторам
ГИБДД и страховым компаниям
выявлять виновников дорожно�

транспортных происшествий.
"Мы надеемся, эта система будет
помогать управлять дорожным
движением", � считает замести�
тель заведующего кафедрой "Ав�
томобили и автомобильное хозяй�
ство" ТулГУ Игорь Агуреев. Од�
нако, по его мнению, "…чтобы си�
стема заработала в полную мощ�
ность нужно устанавливать новые
камеры, обучать людей. На это
уйдет время, быстрой отдачи
ожидать невозможно".

Как отметил в своем выступ�
лении Евгений Москвичев, пас�
сажирский транспорт общего
пользования обеспечивает около
85% трудовых и бытовых поездок
населения в городском и приго�
родном сообщении и является
важнейшей составной частью го�
родской инфраструктуры. В на�
стоящее время услугами город�
ского пассажирского транспорта
на постоянной основе пользуют�
ся 60% населения страны. До�
ступность услуг пассажирского
транспортного комплекса для на�
селения является важнейшим
фактором, влияющим на качест�
во жизни населения и уровень
развития экономики. 

Евгений Москвичев подчерк�
нул также, что проблема обнов�
ления парка подвижного состава
пассажирских автотранспортных
предприятий с каждым годом ста�
новится все более острой. Для

того чтобы нормализовать инвес�
тиционный процесс и стабилизи�
ровать ситуацию хотя бы к 2010
году, необходимо увеличить сред�
негодовой объем капитальных
вложений почти в 5 раз. Государ�
ственно�частное партнерство �
перспективное направление при�
влечения негосударственных
средств для финансирования
транспортной отрасли. 

Замминистра привел пример,
Омск, в котором в 2005 году бы�
ло создано акционерное общест�
во совместно с частной компани�
ей, где 51 % акций принадлежит
муниципалитету, а 49 % � частни�
кам. В Санкт�Петербурге в на�
стоящее время реализуются ана�
логичные подходы, в Туле част�
ные инвестиции вложены в но�
вый подвижной состав, а город
вложил в капитал совместного
предприятия на паритетной осно�
ве производственную базу.
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